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Nach 27 Jahren endete Der,R4“und die ,Ente“ — Fahrzeuge,

nun die Produktion des . . .
Bonault LR Dovisch. die Autogeschichte schrieben
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ren Start. Pierre Dreyfus, dama-
liger Chef von Renault, mufite
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Der,,R4“als Allrad-Fahrzeug 1963. Motor mit 747 em® und 23 PSerst-  pnge einer Iangen Geschichte: das

mals ein wartungsfreies, ver-
durchpauken. Es konnte sich  schlossenes Kiihlsystem bot.
kaum einer mit der Form des Motor6l mufite nur noch alle 5000
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,Dieses Auto wird sich in In Belgien hieB es in der Wer-
Deutschland niemals verkaufen  bung: ,Er fihrt weiter, wo die
lassen!™ Die italienischen Alfa- StraBe aufhort.” Und in Schwe-
Romeo-Hindler, damals noch den muBite gar der Werbeleiter
fiir den Verkauf von Renault in  nach einer Wette seinen Hut auf-
Italien zustindig, emporten sich  essen, als der Marktanteil dieses
geradezu iiber seine HifBlich- ,merkwirdigen Geféahrts“ iiber
keit. Und italienische Manne- 5% kletterte. Natiirlich war man
quins sollen sich sogar geweigert  auch mit bildhaften Vergleichen
haben, bei Fototerminen neben  schnell bei der Hand. In Afrika
diesem Auto zu posieren,das mit lautete die Formel: legenddre
seinem kleinen Vierzylinder- Enthaltsamkeit des Kamels,

Schnelligkeit der Gazelle und
Widerstandsfahigkeit des Lo-
wen.

Uber all die Jahre blieb der Re-
nault4 seiner Aufgabe treu — ein
familienfreundliches, an-
spruchsloses, vielseitiges und
sparsames Auto zu sein. 1962 bei
seiner Einfithrung in Deutsch-
land kostete er 3830 Mark. 1988,
am Ende seiner Laufbahn auf
dem deutschen Markt, 12590
Mark.

Ahnlich wie der ,R4" zeichnet
sich auch der Jubilar aus Frank-
reich, die legendédre ,Ente",
durch Sparsamkeit und eigen-
williges Design aus. =

Seine Story beginnt im Herbst
1935. Der Generaldirektor der
Firma Citroén heifit Pierre-Jules
Boulanger. Das Geschéft flo-
riert, aber Boulanger ist damit
allein nicht zufrieden. Ihm fallt
auf, daB die franzosischen Klein-
bauern immer noch Pferdekar-
ren als Haupt-Transportmittel
benutzen. Warum konnen die
sich kein Auto leisten?

Der Generaldirektor denkt
nach und ruft seinen Konstruk-
tionschef: ,Lassen Sie einen
Kraftwagen entwerfen, der min-
destens zwei Personen und ei-
nen Zentner Kartoffeln mit
60km/h beférdern kann und
nicht mehr als drei Liter Benzin
verbraucht! Der Wagen muf} auf
schlechtesten Stralen durch-
kommen. Was mir vorschwebt,
ist so was wie vier Réder unter
'nem Regenschirm!“ Die Kon-
strukteure machten sich an die
Arbeit. Und 1949 war, nach vielen
Entwicklungsstufen, Produk-
tionsbeginn.

Das Publikum nahm die Neu-
heit mit frenetischer Begeiste-
rung auf. Anders zunichst die
Fachpresse.,Woistder Biichsen-
offner fiir diese Konservendo-
se?“ héhnte ein Journalist. Ande-
re verglichen das Auto mit einer
Gartenlaube.

Doch dann kam der Erfolg. Bis
1988 liefen fast sieben Millionen
»Enten“vom Band. e.b.
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